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壹、目的 

民用航空局飛航服務總臺（簡稱本總臺）自民國八十年五月開始，以付費方式接

收日本氣象協會（Japan Weather Association，JWA）製作或轉傳日本氣象廳（JMA, 

Japan Meteorological Agency）所製作之 CDF（Coded Digital Facsimile）天氣圖。

近年來更透過此管道取得氣象衛星資料，以及世界區域預報中心（WAFC, World Area 

Forecast Centre）發布之顯著危害天氣圖。 

職奉派前往日本氣象協會執行「航空氣象資料技術協調」出國案，除依據雙方合

約參加每年兩次的「東京—臺北氣象傳真系統技術協商會議」，討論 CDF 氣象資料傳

輸及應用等相關事項之外，同時也期望透過日本氣象協會了解目前日本地區之航空氣

象服務及氣象人員證照制度與相關人員訓練要求。 

貳、過程 

職於民國 98 年 10 月 12 日上午 8 時 50 分，從臺灣桃園國際機場搭乘長榮航空公

司 BR-298 班機前往日本，於下午 1 時 15 分左右抵達日本東京成田（NARITA）機場 。 

因當天適逢日本國定假日(奧林匹克運動會紀念日)，因此辦理入境通關手續後，職

等即自行搭乘機場電車前往東京都豐島區東池袋 Sunshine city 之王子飯店（Prince 

Hotel），辦理旅館住宿手續。 

10 月 13 日上午 9 時 30 分，於旅館大廳與 JWA 事業本部營業部營業第一課國際業

務擔當神田修身先生會合，並由其引導至位於隔壁大樓五十四樓前往拜會該協會理事長

小林堅吾先生、事業本部部長嶋健一先生、事業本部情報系統事業部部長古市信道先生

及事業本部營業部營業第一課課長山本浩之先生，經過簡單的寒暄過後及前往會議室準

備進行年度會議。 

上午 10 時 00 分左右，開始進行年度會議，日方與會人員有營業第一課神田修身先

生、鈴木史朗先生、事業本部情報系統事業部情報系統事業課技師後藤あずみ小姐以及

技術本部系統管理部系統管理課課長下田晉也先生等人。會議開始時先由日本氣象協會
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說明其組織異動和課室改變情況後，再針對今年度雙方所提討論議題進行討論。 

午後稍事休息之後，在後藤小姐陪同下，參觀日本氣象協會各作業部門。了解該協

會對外提供各種氣象資訊業務，其客戶除了類似本總臺之國際氣象單位外，也包含了日

本當地的電視公司、廣播、航運公司和電力公司等。 

10 月 14 日（星期三）在神田修身先生陪同下，前往羽田機場全日本空輸株式會社

（全日空）辦公大樓訪問，由全日空航務管制中心（Operations Control Center；OCC）

氣象室預報主任吉野勝美先生及值班氣象博士坂本圭先生負責接待，並由坂本先生向職

等介紹全日空之航空簽派作業及氣象資訊接收和應用情況。 

10 月 15 日（星期四），上午於飯店整理本次會議相關資料，下午時間則前往東京大

學，感受一下東大的學術氣息。傍晚時刻，神田修身先生送來會議紀錄，讓職等先行審

閱，並約好隔日回臺前再赴協會辦公室確認會議決議內容。 

10 月 16 日（星期五）上午，職等前往 JWA 簡單確認會議結論並完成會議紀錄確

認後，即於飯店大廳與神田修身先生話別，隨後並由後藤小姐陪同前往池袋車站搭乘電

車至成田機場搭機，順利於下午 5 時返回臺灣桃園國際機場，完成此次行程。 

參、會議及參訪紀實 

一、 日本氣象協會組織變革 

「財團法人 氣象協會」最初成立於 1950 年 5 月，並於 1966 年 4 月更名為「財團

法人 日本氣象協會」，英文名稱為「Japan Weather Association」。2009 年 10 月 1 日

起，因應日本法律規定再次更名為「一般財團法人 日本氣象協會」，英文名稱維持不變。 

日本法律將日本國內財團法人分為「公益財團法人」和「一般財團法人」，其中公益

財團法人是指負責公眾服務之法人，而其他工作團體如日本氣象協會對外提供氣象服務

則屬一般財團法人。同時，該協會亦調整其組織結構，協會組織由營業企畫、管理、技

術及事業等四個本部；北海道、中部、關西與九州等四個支社及東北支局等單位組成，

相關資料如附件 1。 

其中，主要負責本總臺資料提供事務的單位為事業本部之情報系統事業部情報系統
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事業課及營業部第一課，其分別負責日常資料提供維護與相關業務聯繫工作。 

二、 協商內容及決議事項 

此次協商會議日方及我方均提出相關討論議題，其內容及決議事項分述如下列各

點，會議相關議題及決議事項如附件 2。 

(一) 我方議題一：民用航空局（CAA）目前正透過國際衛星通信系統(International 

Satellite Communication System，ISCS)接收世界區域預報資料，有關該資料將於

2010 年改變資料格式乙案，請日本氣象協會（JWA）協助收集相關議題之最新資料

提供給我方，做為明年資料格式異動做準備。又，屆時 JWA 所提供給 CAA 的世界

區域預報資料又將以何種格式提供? 

日方答覆： 

國際上將於 2009 年 11 月在夏威夷舉行相關討論會議，日本氣象協會將會持續與日

本氣象廳保持聯繫，以取得最新消息，並轉知民用航空局。此外，日本氣象協會目

前正考慮變更 WAFS 圖檔資料提供者以提供更好的服務，同時也期待由該資料提

供者處取得更詳細的相關資訊。本項異動將在明年春天會有確定的結果。關於未來

資料格式，如(三)日方議題一。 

(二) 我方議題二：請問日本氣象人員的證照制度為何？持有證照是否為執行氣象業務之

必要條件？氣象人員成為預報員之條件及訓練制度為何？ 

日方答覆： 

1. 在日本執行氣象業務的人員可分為官方和民間，所謂官方即指日本氣象廳

（JMA），而民間則是指如日本氣象協會之民間氣象服務提供單位。 

2. 在 JMA 工作之氣象人員並不需要額外的氣象執照，其氣象人員來自兩個管道

（1）JMA 本身所辦理的氣象大學，高中學生通過氣象大學的考試通過之後，

再經過四年的氣象專業訓練畢業，就可直接就在日本氣象廳工作，每年學生僅

約 15 人。（2）經由一般大學畢業後參加國家考試通過後進入日本氣象廳工作。 

3. 民間氣象單位工作之氣象預報人員，氣象執照之取得為必要條件，通過考試之

後即取得「預報士」執照，才可執行預報工作。預報士執照考試是由「公益財

團法人氣象業務支援中心」所舉辦的，每年舉行二次，日本全體國民均可報考，
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近年來最年輕的預報士是一位年僅 14 歲的學生。 

4. 有關訓練方面，一般氣象人員在進入日本氣象廳工作後，多以擔任預報官的助

理開始做起，一邊工作，一邊學習。視個人表現而定，大約 15~20 年後可成為

預報官，大約 25 年後可能升任主任預報官。而在民間氣象公司則只需要取得

預報士資格即可。 

(三) 日方議題一：JWA 計畫將於 2010 年進行系統汰換工作，因此部分現行的圖檔轉換

系統亦將下線，因此 JWA 將於 2010 年 5 月前建立一套新的圖檔轉換系統，因此請

CAA 決定最合用之圖檔格式，相關資料請參考附件 3。 

我方答覆： 

本總臺已經依據 JWA 日前所提供的資料檔名及資料格式著手進行相關系統程

式修改，為免明年 5 月改版時，需要再次進行程式修訂的困擾，我方將建議採取統

一資料格式方式辦理。亦即所有資料格式均以 png 檔案格式表示之方案。檔案格式

如下表（plan D） 

 JMA charts WAFS charts JWA charts 

File name 
Native 

[Z_C_...image.png] 

Convert 

[Z_C_...image.png] 

Convert 

[Z_C_...image.png] 

File format PNG PNG PNG 

又，回臺與本總臺相關程式人員討論後，因部分 JMA 資料檔案未來將以 PDF

格式提供，無法轉為 PNG 圖檔格式，因此職於會議上所建議之 plan D，實則與日

本所提 plan C（如附件 3 之第 27~30 頁）相同。因此職於回臺後，再次與日本氣象

協會聯繫，確認選擇 C 方案作為未來資料傳輸和接收方法。同時亦要求日方於新檔

案格式資料完成時，提供資料範本供本總臺進行系統平行測試，以確保系統資料穩

定。 

(四) 日方議題二：JWA 建議 CAA 變更衛星資料 MTSAT/HRIT 資料來源目錄，該資料為

來自 JMA 且未經過 JWA 處理過之原始檔案，估計資料時間可較現行資料提前約

10-15 分鐘取得。 
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我方答覆： 

目前我方已經請系統工程師針對直接接收 JMA 衛星資料格式進行研究，惟仍未有確

切結果，依據 98 年 5 月之年度會議決議，在本總臺系統完成調整之前，請 JWA 持

續提供現行衛星資料供本總臺使用。 

三、 日本航空公司之航空氣象作業 

全日空航空公司國內航班共飛行 49 個國內機場，每天約 860 架次，平均每天大約

11~17 萬旅客人次。此外國際航班則飛行 26 個國際機場，約 80 架次，平均國際線旅客

約有 12,000 人次。運行指揮中心（Operations Control Center，OCC）為全日空管控全

球飛行計畫、航班調度及提供氣象資料的重要單位，全球各站使用同一套資訊系統，由

OCC 將所有航班資訊規劃完成後送到外站執行。飛行員於飛行前聽取簽派人員簡單說明

後，帶著飛行計畫即上飛機執行飛行任務，所有飛行期間需要之飛航及天氣資訊皆透過

通信網路直接送到飛機上供機長參考。 

全日空 OCC 因工作需要，與日本航管及氣象單位進行密切聯繫，每日運行中心值班

督導會定時與日本民航局(CAB)及日本氣象廳(JMA)進行例行性視訊聯繫，就當天飛航訊

息及天氣概況進行溝通了解，如有特殊變化也會隨時進行聯繫溝通。除此之外，OCC 並

設有氣象席位，由兩位氣象專業人員當班，進行天氣資訊之監控，並隨時將氣象資訊提

供給簽派人員作為擬定飛行計畫之參考。值班時間採三班制，其上班時間為 6 時~14 時、

13 時~21 時及 21 時~6 時等。每天中午交接班時間，會召集所有簽派人員進行天氣系統

講解，並說明各航線可能遭遇顯著天氣。 

全日空氣象室除了透過日本氣象廳、日本氣象協會接收各種既定的天氣資料之外，

更依據自己的需求與業者合作或是自行研發所需要的產品，此外，另職印象深刻的是，

氣象席位人員也以手繪方式分析氣象資料作為飛航參考，如圖一。 
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圖一、全日空 OCC 辦公室及氣象席位和手繪天氣圖。 
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肆、心得與建議 

一、 增進國際航空氣象作業了解 

此行為職繼 2005 年之後第二次因公赴日本氣象協會參加年度會議，而在這之前，

本總臺與日本雙方合作至今已近 18 年，本項資料從過去到現在即可預知的未來，對預

報人員執行預報作業提供了相當大的幫助，近年來，日本氣象協會更提供衛星雲圖資料

及轉送世界區域預報中心資料，提供本總臺航空氣象現代化作業系統所需之重要氣象衛

星資料。 

同時，藉由每年兩次的臺北及東京互訪年度會議，除了相關技術問題都能及時獲得

解決之外，透過日本氣象協會，我們有機會了解日本地區的航空氣象服務，了解日本航

空公司的飛行業務運作，更深刻體會到航空氣象資訊對於飛航作業可能造成的影響。惟

在多次與日本氣象廳機場相關單位接洽參訪事宜過程中，均未能獲得日方理解而未能成

行。 

然鑒於本總臺航空氣象主要為提供飛航應用，因此建議未來出國計畫可規劃參訪日

本飛航相關單位，藉此可了解日本地區航管單位使用航空氣象產品的情形，以做為未來

國內航空氣象服務推展之參考 

二、 主動與航空公司溝通交流 

在訪問全日空期間，吉野先生特別關注臺灣本年度 8 月份莫拉克颱風期間，臺灣

桃園機場天氣資料。因為機場預報颱風接近期間桃園機場風力將會相當大，因此全日空

之航班機決定避讓到日本關西地區，然而實際上桃園機場風力卻未如預期般大，經了解

本總臺臺北航空氣象中心雖已於稍後之機場預報進行修正，但該公司航機卻仍依原規劃

提前飛離臺灣。由此可見，在天氣驟變的天氣下，航空公司與航空氣象單位密切聯繫之

重要性。 

近幾年來，本總臺臺北航空氣象中心已於颱風重要變化階段，對航空公司進行颱

風簡報，期望能夠協助航空公司進行颱風侵襲期間班機調度等作業決策，惟參加者多以

國籍航空公司為主。 
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有鑑於此，本總臺臺北航空氣象中心近兩年已連續舉辦航空氣象現代化作業系統相

關訓練課程，除進行業務推廣介紹新系統和航空氣象教育訓練之外，也與國內外航空公

司進行溝通交流，藉以了解使用者需求。由此項觀察，若是臺北航空氣象中心與航空公

司能夠建立多方溝通管道。對於航空公司之氣象情報需求有更多的了解，必能提昇本總

臺之航空氣象服務品質。因此建議未來除持續辦理航空氣象教育訓練外，邀請航空公司

人員前來與會之外，亦可主動出擊，前往航空公司進行參訪，確實了解航空公司飛航作

業方式及氣象資料使用需求，如此才可達到提供服務、顧客滿意的雙贏局面。 

伍、攜回之參考資料 

一、 氣象業務關係法令集(平成 20 年版) 

---日本公益財團法人氣象業務支援中心編印。 

二、 學術用語集(氣象學編) 

---日本文部省編印。 

三、 氣象預報士試驗問題與解答(平成 20 年度第 2 回試驗) 

--- 日本公益財團法人氣象業務支援中心編印。 

備註：以上各項資料均為紙本冊裝，僅針對此行相關的部份影印參考如各附件。紙本手

冊則留存氣象中心作為氣象中心作業參考之用。



表一： CAA-JWA 合作CDF氣象資料傳輸重要事紀 

時     間 重         要        事         紀 

1991 年 1 月~4 月 
民航局飛航服務總臺（簡稱 ANWS）與日本 JWA 簽
約，並在臺北航空氣象中心（簡稱 TAMC）架設 CDF
系統 

1991 年 5 月 民航局飛航服務總臺開始付費接用日本 JWA 之 CDF
產品 

1992 年－1998 年 使用中之 CDF 系統，其提供氣象產品之增訂與刪減

1999 年年初 日本 JWA 著手建置以 ftp（電腦檔案傳輸）方式傳送
CDF 產品 

1999 年 12 月 1 日 日本 JWA 正式以 ftp（電腦檔案傳輸）方式傳送 CDF
產品，廢除電話專線傳真 

1999 年 9 月~2000 年 1 月 新 CDF 系統硬体架設，與新、舊 CDF 系統平行測試

2000 年 1 月 新 CDF 系統正式作業 
2001 年 3 月~10 月 新 CDF 系統進一步硬体擴充與軟体功能提昇 

2001 年 11 月~2002 年 6 月 新 CDF 系統加入 TAMC 自行製作之預報單、颱風警
報單、台北 FIR 區中、低層 SIG 圖等 

2002 年 7 月 1 日起 擴充後的新 CDF 系統，正式以全球資訊網方式提供
相關氣象產品 

2002 年 11 月 JWA FTP 站正式提供 TAMC 帳號以抓取衛星資料 

2002 年 12 月 TAMC 自行編寫程式抓取並導入 AOAWS 系統中，與
原有衛星接收系統作平行測試 

2003 年 2 月 NCAR 將 AOAWS 衛星來源改用 JWA FTP 站之資
料，停止使用原有不穩定之衛星接收系統 

2003 年 5 月 5月 23日 JWA FTP站開始提供與GMS5相同資料格
式之 GOES9 衛星資料 

2004 年 5 月 JWA提供新衛星MTSAT的技術文件及衛星資料樣本

2005 年 6 月 JMA 新衛星 MTSAT 正式運作，JWA 開始提供 GMS5
格式與原始格式資料 

2006 年 3 月 JMA 衛星 MTSAT 調整伺服器系統，以 HRIT 格式提
供 GMS5 格式與原始格式資料 

2006 年 5 月 JWA 與 ANWS 重新簽訂合約，依法令繳交營業稅及
營業所得稅，且合約有效期限改為兩年。 

2009 年 5 月 JWA 提供新格式 MTSAT 衛星資料及 CDF png 圖檔
供 TAMC 進行作業系統改版調整準備。 
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附件 1、日本氣象協會組織圖 
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附件 2、2009 年 10 月日本-東京氣象傳真圖檔技術協商會議決議 
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附件 3、2009 年 10 月日本-東京氣象傳真圖檔技術協商會議議題 
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附件 4、全日空航空簡介 
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