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航空氣象預報服務、南京信息工程大學、世界氣象組織南京區域

培訓中心、江蘇分局南京氣象臺 

報告書頁數 22 

報告內容 

摘要 

為因應兩岸日益增加之航點及航班，加速兩岸航空氣象資料分

享、瞭解兩岸直航機場劇烈天氣預、測報作業及航空氣象人員技

術與經驗之交流，兩岸航空氣象服務單位自民國 99年起選派從事

航空氣象預報作業人員互訪，並進行雙向作業及技術交流。本年

(104)於 7月 13日至 7月 17日分別假桃園臺北航空氣象中心、華

東空管局江蘇分局南京氣象臺進行，交流主題為「管制用戶服

務」，雙方分別介紹臺北飛航情報區與江蘇南京機場對於管制用戶

及其他單位的氣象產品及服務項目等。亦透過華東空管局江蘇分

局氣象臺之觀測及預報作業席位觀摩，實地瞭解當地業務的運行

機制。另參觀位於南京信息工程大學之世界氣象組織南京區域訓

練中心，瞭解該中心對於氣象從業人員的在職訓練的安排及特

色。藉由此次交流互相學習的過程，瞭解雙方作業及服務之差異

及特性，有助於確保兩岸直航班機之飛行安全，俾提供兩岸直航

更優質的航空氣象服務。 
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壹、目的 

兩岸航線自從假日包機至民國 97年 12月真正定期航班直航以來，交通部民

用航空局為因應兩岸日益增加之航點及航班，進行兩岸航空氣象資料之分享、瞭

解兩岸直航機場劇烈天氣預/測報作業及航空氣象人員技術與經驗之交流，提升

飛行效率促進飛行安全，兩岸航空氣象服務單位自民國 99 年起選派航空氣象預

報作業人員互訪，並進行雙向作業及技術交流。 

民國 99年第一屆海峽兩岸航空氣象作業與技術交流活動於廣州中南空管局

氣象中心及臺北進行機場劇烈天氣測預報作業交流，交流以「颱風作業」為主題；

100年分別於上海華東空管局氣象中心及臺北舉辦第二屆交流，主題以春季天氣

「梅雨」之機場劇烈天氣預警/預報作業；101年起為加強兩岸航空氣象人員了

解雙方直航機場氣象觀測作業，從預報作業與技術交流擴大為預報與觀測作業及

技術交流，於臺北(預報及觀測)、成都西南空管局氣象中心(預報)及西安西北空

管局氣象中心(觀測)兩岸三地同時舉辦「第三/一屆海峽兩岸航空氣象預報/觀測

作業與技術交流」，預報交流以「霧季天氣預報作業」為主題，而第一屆舉辦之

觀測主題為「機場航空氣象觀測作業」；102年為持續加強兩岸航空氣象人員相

互了解直航機場劇烈天氣預警、警報作業，以提供優質之兩岸航班航空氣象服務

保障，分別於臺北(預報及觀測)、瀋陽東北空管局氣象中心(預報)及北京華北空

管局氣象中心(觀測)辦理「第四/二屆海峽兩岸航空氣象預報/觀測作業與技術交

流」活動，針對「大風、亂流天氣預報及機場觀測」為交流主題；103年分別於

臺北(預報及觀測)、蘭州西北空管局甘肅分局(預報)及上海華東空管局(觀測)

三地同時進行「第五/三屆海峽兩岸航空氣象預報/觀測作業與技術交流」活動，

交流主題分別為「低空風切變預警預報作業」(預報)及「機場天氣低於起降標準

時的處置措施」(觀測)。 

近年來，在以使用者服務為導向的趨勢下，兩岸航空氣象作業單位同樣面臨

為滿足使用者需求，持續精進航空氣象預/測報技術與產品開發以滿足使用者需

求，提升氣象服務品質；另本年度預報交流地點為南京市，世界氣象組織於
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南京信息工程大學設置區域培訓中心，從事國際間相關氣象領域的教育訓練工作，

我方請陸方規劃安排人員造訪該校行程，了解區域培訓中心對氣象人員的教育訓

練課程及相關作業。 

104年兩岸交流議題，有別於過去預報主要係針對天氣預報技術及作業上交

流，本年度「第六/四屆海峽兩岸航空氣象預報/觀測作業與技術交流」則以「航

空氣象預報服務」為交流主題(觀測主題為「航空氣象錯誤情況處置」)，交流時

間原定於 6月初舉行，經 2次延期最終確定於 7月 13日至 7月 17日分別假臺北

(預報及觀測)、南京華東空管局江蘇分局(預報)及長沙中南空管局(觀測)三地同

時進行，並順利圓滿完成交流活動。 

貳、過程 

一、行程紀要 

第一天 7月 13 日〈星期一〉 

我方交流人員一行 5人搭乘長榮航空 B70126於晚間 20:30L抵達南京祿口機

場，隨後即前往飯店辦理住宿手續。 

第二天 7月 14 日〈星期二〉 

上午至江蘇空管分局會議室進行技術交流，由江蘇空管分局史政林局長主持

第六屆兩岸航空氣象預報作業與技術交流活動啟動儀式，我方代表為民用航空局

航管組官岱煒技正及本總臺臺北航空氣象中心吳國榮主任氣象員、蔡宜君預報員、

闕珮羽預報員與張文綺預報員，陸方則有江蘇空管分局毛兆紅副局長、中國民航

氣象中心張中鋒副主任與華東空管局氣象部邢謙部長等人與會，啟動儀式後雙方

至大門口合影(圖一)，隨後由江蘇空管分局南京氣象臺預報室林潔主任報告「民

航江蘇空管分局氣象臺預報服務工作介紹」，我方由官岱煒技正報告「臺北航空

氣象中心簡介」。 

下午繼續由江蘇空管分局氣象臺預報室林潔主任報告「氣象臺為管制部門的

服務」，我方由吳國榮主任氣象員報告「臺北飛航情報區航空氣象預報服務介紹」。

此次交流陸方對氣象對管制部門服務感興趣是交流重點，江蘇空管分局管制部代
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表張小臣副書記也與會一同進行會議討論。 

 

圖一、交流活動參與人員合影，圖中為民航氣象中心張中鋒副主任，圖左二為華

東空管局氣象部邢謙部長。 

第三天 7月 15 日〈星期三〉 

此行交流另一重點為參訪聯合國世界氣象組織(World Meteorological 

Organization，WMO)區域培訓中心(Regional Training Centre，RTC)，該中心

位於南京信息工程大學。南京信息工程大學(簡稱南信大)位於南京市浦口區由祿

口機場出發需通過長江路程較遠。我方參訪人員與中國民航氣象人員抵達南信大

後，先與該校黨委副書記李剛副校長、WMO RTC常務副主任及國際教育學院院長

王蘇春教授、港澳臺辦公室主任唐國躍教授以及 WMO RTC航空氣象業務培訓課程

教師代表許瀟鋒等人於該校行政樓會議室舉行會談(圖二)，李剛副校長介紹了該

校辦學歷史及校務發展現況，並強調該校以大氣科學立校，主動服務大陸氣象行

業發展的辦學理念，並介紹區域培訓中心近幾年迅速發展，該中心根據香港、澳
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門、莫三比克及維德角等國家或地區的要求舉辦過多期航空氣象觀測和預報培訓

班。 

第四天 7月 16 日〈星期四〉 

今日重點為氣象作業單位參訪，首先與南京氣象臺預報室進行席位觀摩與預

報交流，以及參觀氣象臺觀測室、機場進近(近場)管制塔臺及機場塔臺管制。 

 

圖二、南京信息工程大學李剛副校長主持兩岸航空氣象人員參訪該校會議。 

南京氣象臺預報室林潔主任帶領我方人員於預報室進行預報交流(圖三)，預

報室目前有七名預報員，每日共有三人輪值，輪值時間為 24小時，負責提供祿

口機場氣象預報及諮詢服務；在氣象觀測室主任簡單介紹祿口機場的儀器設備與

發報作業流程，目前祿口機場為 24小時作業機場，每小時提供一次例行天氣觀

測報告(METAR)及天氣驟變時不定期發布特別天氣觀測報告(SPECI)，其中趨勢預

報是由當日預報室值班之預報員提供。 
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圖三、預報室主任帶領我方人員參訪氣象臺預報室(圖左)。雙方於預報室內討

論彼此的業務(圖右)。 

下午由江蘇空管分局管制部代表張小臣副書記帶領首先參觀機場進近管制

塔臺，隨後前往位於兩條跑道中間之機場塔臺管制參觀，此為剛完成建設之新塔

臺，主要是因應第 2條跑道完成後，舊塔臺視野無法監視新跑道而新建。 

第五天 7月 17 日〈星期五〉 

我方交流人員搭乘長榮航空 B70125 20:20L班機返回臺北，但因天候不佳，

陸方實行空域流量管制，班機延至 23:00L起飛，結束為期五天的預報技術交流

活動。 

二、會議簡報 

(一)江蘇空管分局南京氣象臺簡介 

此行預報交流地點為位於南京之華東空管局江蘇分局氣象臺。華東空管局隸

屬於中國民用航空總局交通管理局，是管理華東地區民航空中交通管理之事業單

位，其所轄範圍包含山東、安徽、江蘇、浙江、江西及福建等六區，主要負責轄

區內空中交通管制、通信導航監視、航空氣象及航行情報服務的運行管理、組織、

保障和協調、監督工作。 

江蘇空管分局隸屬於華東空管局，位於南京祿口機場內，下設氣象臺、管制

運行部、技術保障部及徐連導航站等四部門，氣象臺設有五個室分別為： 

1、預報室： 

(1)收集分析例行南京祿口機場的氣象資料和航空氣象情報，負責發布機場
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天氣預報、趨勢預報、機場警報、風切變警報和其他氣象情報。 

(2)為服務用戶提供所需的氣象文件和資料。 

(3)提供與航空活動相關諮詢、展示、預報及警報等氣象服務。 

2、觀測室： 

(1)主要負責觀測南京祿口機場天氣演變過程，提供觀測數據。 

(2)維護氣象觀測場的環境，按照相關規定記錄和報告觀測設備的運行情

況。 

3、設備信息室： 

(1)負責所屬電子設備、數據資料庫、計算機網路的日常運行正常及維修保

養。 

(2)管理各種檢測設備及器材。 

(3)負責所轄設備的校驗工作。 

4、技術室： 

(1)負責氣象臺的業務培訓。 

(2)進行人員工作管理考評。 

(3)組織內部安全檢查。 

(4)處理與保存機場有關氣象資料。 

(5)制定組織緊急應變作業與演練。 

5. 綜合辦公室：主要負責氣象臺的行政及工會等工作。 

其中設備信息室性質接近我方的機務維修單位，技術室性質接近我方航空氣

象預報臺及氣象資訊席作業內容。 

(二)南京祿口機場概述及氣候特徵 
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南京祿口國際機場（IATA代碼：NKG；ICAO代碼：ZSNJ），位於 N40.0448 

E116.3504，機場標高 15公尺，有二條跑道，跑道方位為 06/24及 07/25，長度

為 3600公尺，兩條跑道距離為 2000公尺，機場坐落於江蘇省南京市江寧區祿口

街道，距市中心距離約 36公里，是中國主要幹線機場及華東地區客貨運機場之

一，與上海虹橋機場、浦東機場互為備降機場。目前已開通大陸境內外近 130

條航線，其中臺灣之桃園、臺中及高雄每周皆與南京有直航定期航班約 58架次。 

南京屬於典型副熱帶季風氣候，受冬、夏季風交替影響，四季變化分明，冬

夏溫差較大，年平均降雨量約為 1200毫米，年平均降雨日約為 117天，年均溫

為 15.4℃。冬夏長而春秋短，在 3月 26日左右進入春季，5月 26日左右進入夏

季，9月 16日左右進入秋季，11月 16日左右進入冬季。春季溫和多日；夏季受

梅雨及太平洋副熱帶高壓主導，入梅後為濕熱多雨的季節，出梅後受副高控制，

高溫少雨盛行偏南風，極端最高氣溫可達 40℃；秋季涼爽乾燥；冬季受西伯利

亞高壓或蒙古高壓影響，盛行東北風，極端最低氣溫約為-13℃。祿口國際機場

冬、春之際常受來自北方污染物及濃霧影響，易出現低能見度，夏季有雷雨影響，

強雷暴時偶爾伴隨冰雹，對飛行安全造成很大威脅(南京祿口機場起飛標準為

RVR400公尺、降落標準 RVR550公尺)。 

(三)江蘇空管分局南京氣象臺「管制用戶服務」 

本年度交流主題為對航空氣象使用者服務介紹，藉由陸方簡報，了解南京氣

象臺對其管制用戶主要服務如下: 

1、南京氣象臺除每天定時為管制部門提供預報資料，並在天氣轉變時提供機場

警報。 

2、管制及氣象部門每年都會對簽訂的協議進行檢視及審核，根據最新的工作要

求提出各自的服務變動情況，因應管制作業需求，開發新的服務產品，定期

召開溝通和滿意度調查會議。 

3、每日 4次(08:45L、15:30L、16:15L、20:00L)為管制部門進行天氣講解，提

供氣象預報資料(圖四)。 
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圖四、每日早上 08:45L預報員以視訊方式講解當日天氣(圖左)，另一端視訊參

與人員為江蘇分局內包括管制單位在內的全體值班人員(圖右)。 

4、針對管制部門提供專線諮詢服務電話，天氣驟變時提供雷達等資料的講解。 

5、提供客製化專屬管制顯示介面，用於管制飛機所需要的特定氣象數據。在管

制大廳設有專門的氣象數據顯示器，顯示的內容包括自動氣象觀測系統、都

卜勒氣象雷達顯示螢幕、觀測報文及氣象信息服務系統，並提供這些設備的

維護和保養。 

6、提供管制部門人員航空氣象知識的教育訓練，主要是使新任管制員在上線前

了解氣象要素對飛行安全的影響、各種天氣條件下航空器的飛行情況和確保

飛安特點。 

三、參訪交流 

(一)南京氣象臺預報作業概況 

藉由預報室林潔主任介紹氣象臺預報作業，氣象臺預報室每日固定時間對外

服務包括： 

1、 每6及3小時發布FT(有效時間24小時)/FC(有效時間9小時) 機場預報TAF；

並依觀測作業規定，編製機場趨勢預報。 

2、每小時製作氣象飛行文件提供給航空公司(圖五)。 
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圖五、飛行氣象文件示意圖。 

3、利用視訊 0845L 對江蘇分局各部門進行天氣講解，預測當天南京機場及周邊

天氣；每日 0900L參加江蘇省氣象局天氣會商，了解江蘇地區鄰近、短期、

長期的未來天氣發展趨勢(只看、聽不參與討論)。 

4、製作未來 24 小時地區性天氣預報，將重要天氣(如降水、低能見度、大風)

預報結論 1330L 傳真至華東空管局氣象中心；1415L參加華東空管局氣象中

心的電話天氣會商，參與討論匯報未來天氣情況。 

5、每日 1530L 前向管制部門提供可能造成次日大面積航班延誤的天氣預報(圖

六)。 

6、參加江蘇分局在預報室召開的運行協調會(1615L和 2000L)，向分局長官介紹

未來 24小時天氣情況。 

7、繪製地面、850hPa、700hPa及 500hPa分析圖。 

非固定時間對外服務項目： 

1、當預測機場可能發生影響飛行安全的天氣(如大風、強降水、雷暴、低雲、低

能見度)時，編發機場警報(圖七)，通過網路、電話、簡訊等方式通知華東空

管局氣象中心、管制部門及機場公司等單位。 
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圖六、氣象臺提供可能造成次日大面積航班延誤的天氣預報示意圖。 

 
圖七、機場警報發布版面。 
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2、當預測航空管制區域內將發生災害性天氣時，製作終端區預警產品並通知華

東空管局氣象中心、沿線機場、管制部門和航空公司。 

3、守視天氣變化，隨時提供氣象諮詢服務。 

依南京氣象臺組織所轄預報室等 5個職掌不同氣象業務單位，該臺整合各室

業務委託開發「综合氣象服務信息系统」作為各室日常作業使用。此系統由氣象

信息處理子系統、預報業務平台、觀測業務平台、航空氣象服務子系統及氣象業

務監控子系統等五大系統及平台所組成。其中氣象信息處理子系統收集報文資料、

自動氣象觀測與自動站數據及航班動態解析等資料；預報業務平台負責製作及發

布機場預報報文；觀測業務平台負責編發機場例行/特別天氣觀測報文；航空氣

象服務子系統為航空氣象服務網站(圖八)；氣象業務監控子系統負責氣象報文監

控、圖形產品監控、特殊情報監控及觀測數據監控等，在第一時間通過監控系統

辨識對管制部門指揮工作最有影響的天氣和警報，將此資訊分發到管制用戶。 

 

 

圖八、民航江蘇空管分局的航空氣象服務網站：顯示各地的氣象實況報文，機場

警報，區域預警和氣象中心的天氣通報。 



 

13 

 

「综合氣象服務信息系统」中與預報作業相關之預報業務平台及氣象業務監

控子系統，以下就與預報作業有關系統做簡要介紹: 

1、氣象業務監控子系統 

此系統可依不同使用者需求，客製化定義氣象要素之重要門檻值(主要為

METAR/SPECI及 AWOS中天氣要素，包括風、能見度、雲冪及天氣現象等)、機場

警報、和航班動態有關的機場、備降場和沿線機場的特殊天氣，當天氣達使用者

定義需求之門檻值時，該系統自動篩選需傳遞此天氣資訊的使用者，以簡訊方式

發送訊息(圖九)。上述工作完成後，系統針對數據資料庫中的報文進行檢核，即

時對報文的發布情況、起降標準附近的觀測值變化、機場警報、重要天氣報告等

資訊顯示在終端介面上並有聲音提醒與告警類型的通知(圖十)。 

  

圖九、氣象業務監控子系統依不同使用

者需求，客製化定義氣象要素之

重要門檻值，以簡訊方式發送。 

圖十、終端介面接收後會有聲音提醒

與告警類型的通知。 

2、預報業務平台： 

南京氣象臺利用該平台來蒐集相關氣象資訊及編發預報報文，該平台匯集了

民航氣象報文、自動天氣觀測系統、自動測站、航班動態、氣象雷達、天氣圖及

衛星雲圖等(圖十一)；另編發機場預報 TAF、趨勢預報、機場警報及監控提醒與

警告等功能。該平台除可編發報文，並有提醒及偵錯的功能，當觀測員初步將

METAR/SPECI傳送至預報室時，該系統會有音樂提醒預報員編發趨勢預報(圖十

二)。機場預報及趨勢預報發送完成後，為確定報文準確發送成功，可在平台的

報文查詢界面中查詢發送狀況。 
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圖十一、預報業務平台：集合民航氣象報

文、自動天氣觀測系統、自動測站、

航班動態、氣象雷達、天氣圖及衛星

雲圖等。 

圖十二、趨勢預報編發版面：該系統

會有音樂提醒預報員需編發趨勢

預報。 

綜上，有關兩岸航空氣象預報作業比較，如表一所示。 

表一 兩岸航空氣象預報作業比較 

預報作業 江蘇分局南京氣象臺 臺北航空氣象中心  

機 場 預 報

TAF 

祿口機場每 6 小時發布有效時

間 24 小時 FT 報文供國際線使

用；每 3 小時發布有效時間 9

小時之 FC報文供國內線使用。 

每 6小時發布 FT報文，其中松

山機場有效時間 24 小時及桃

園和高雄機場為 30小時，其餘

民用機場皆為 18小時。 

氣象飛行文

件製作 

每小時由預報員製作提供，預

報業務平台中可查詢航班資

訊。 

氣象中心將氣象資訊提供情報

中心製作飛行文件，經由航空

情報服務網(AES)或三大機場

情報諮詢臺提供。 

天氣講解服

務 

以視訊及會議方式向各單位說

明未來 24小時天氣概述，以及

圖示講解區域重要天氣情況。 

每日 2 次於航管交接班進行未

來 12小時天氣預測說明；每晚

以簡訊方式向各單位長官發布

隔日影響機場天氣訊息；另依

使用者需求，提出申請視訊天

氣講解服務 

區域天氣預

報 

1.將預報結論傳真至中國民航

華東空管局氣象中心統一

發布。 

每日 2 次製作臺北飛航情報區

天氣預報傳真並在航空氣象服

務網上供使用者下載參閱，內
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2.向管制單位預測可能造成次

日大面積航班延誤的天氣

情況。 

容包含臺北飛航情報區內綜觀

天氣大勢、機場預報及航路上

顯著危害天氣等資訊。 

機場趨勢預

報、機場警報

發布 

由氣象臺預報室預報員提供至

觀測室，附加於 METAR/SPECI

發布。 

由航空氣象臺觀測員附加於

METAR/SPECI 發布。 

終端區預警 

氣象臺預報員編制報文透過網

路通知華東空管局氣象中心、

沿線機場、管制部門和航空公

司；華東空管局氣象中心參考

後發布 SIGMET及 AIRMET等。 

氣象中心航路守視席研判後發

布 SIGMET、AIRMET，除以電碼

方式發布，並以圖示顯示於航

空氣象服務網及多元化氣象產

品顯示系統(JMDS)。 

顯著危害天

氣圖製作 

SIGWX 

華東空管局氣象中心製作中、

低 層 顯 著 危 害 天 氣 圖

(SFC-FL100、FL100-FL250)； 

中國民航氣象中心製作高層顯

著 危 害 天 氣 圖 及 風 溫 圖

(FL250-FL630、WIND-TEMP) 

由氣象中心天氣預報席除製所

有顯著危害天氣圖及風溫圖，

另依使用者需求增加客製化地

面至高層(SFC-FL450)之顯著

危害天氣圖。 

機場天氣諮

詢 

由預報員透過電話提供天氣諮

詢。 

氣象中心氣象督導席提供天氣

諮詢服務，另極短期 2 小時內

機場天氣預報亦可直接諮詢氣

象臺觀測員。 

簡訊服務 

系統主要針對觀測報文做客製

化需求設定並自動發送簡訊給

服務對象。 

目前由預報員依觀測、預報資

訊及天氣型態發布簡訊給相關

單位及人員。 

(二) 機場進近(近場)管制塔臺及機場塔臺管制參訪 

在江蘇空管分局管制部代表張小臣副書記帶領下進入管制室，就環境上仍為

老式昏暗的辦公室，近場管制塔臺裝設大尺寸螢幕，供航管人員參考今日交接注

意事項以及氣象資訊，氣象資訊主要為即時雷達回波圖、衛星雲圖以及機場預報

產品。機場塔臺為新建塔臺，管制席位上設有顯示自動天氣觀測資料(AWOS)及天

氣觀測報告報文(METAR/SPECI)，較特別的是跑道更換作業，管制人員逕行研判

後更換使用跑道，通常不會詢問氣象臺意見，於更換後再通知氣象臺。 
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(三)南京信息工程大學校區參訪交流 

1. 校史簡介 

南京信息工程大學素有“中國氣象人才搖籃”之美譽，創校起源於 1923年

由中國近代著名氣象學家竺可楨博士在國立東南大學(1949 年改名為南京大學)

創辦的氣象系，1960年中國氣象局和南京大學合作成立「南京大學氣象學院」，

與南京大學氣象學系合併上課，後改名為「南京氣象學院」；1978年被確定為

全國重點高校，學校於 1978年被批准招收碩士研究生，1993 年獲得博士學位授

予權，並於同年，經聯合國世界氣象組織批准在學校正式成立「世界氣象組織區

域氣象培訓中心」(圖十三)，承擔世界各國中高級氣象科技人員的培訓任務。1995

年被批准招收港澳臺和外國留學生，2000年學校由原隸屬中國氣象局管理劃轉

為江蘇省管理， 2004 年 5月經江蘇省政府、教育部批准更名為南京信息工程大

學。 

 

圖十三、參與交流人員於南信大之世界氣象組織區域培訓中心前合影。 
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2. 辦校特色 

南信大學校園占地 2189畝，現有全日制在校本科生 3 萬多人，教師 1500

多人，現設有大氣科學學院、應用氣象學院、大氣物理學院、水文氣象學院、海

洋科學學院、地理與遙感學院、環境科學與工程學院、資訊與控制學院、電子與

資訊工程學院、電腦與軟體學院、數學與統計學院、物理與光電工程學院、公共

管理學院、馬克思主義學院、經濟管理學院、語言文化學院、傳媒與藝術學院、

濱江學院、國際教育學院、繼續教育學院、職業技術學院、大學體育部等 22個

院（部）和長望實驗班，另設有氣候與氣象災害協同創新中心、大氣環境與裝備

技術協同創新中心，擁有氣候與環境變化教育部首批國際聯合實驗室、氣象災害

教育部重點實驗室、中國氣象局大氣物理與大氣環境重點開放實驗室、中國製造

業發展研究院、氣候變化與公共政策研究院等 20多個省部級科研機構，其中，

大氣科學與環境氣象實驗教學中心為國家級實驗教學示範中心，大氣科學與氣象

資訊虛擬模擬實驗教學中心為國家級實驗教學中心，建有高性能計算平臺，峰值

每秒 56萬億次。圖書館館藏紙本文獻 199萬餘冊，資料庫總量達 36種，58個

子庫，累計中外電子圖書總量為 168萬種，電子期刊 1.9萬種，年訂閱紙本中外

期刊近 1800種，是大陸大氣科學類文獻最齊全的高校圖書館。 

3. 參訪過程 

兩岸航空氣象人員至南信大後，李剛副校長先做人員介紹及校務簡報，一行

人隨後參訪該校校史館，校史館內存放許多中國氣象初期發展史料，十分珍貴；

之後於該校大氣科學與環境氣象實驗教學中心之天氣預報實驗室聽取簡報(圖十

四)，學校氣象教師及學生在此處每日與江蘇氣象局以視訊方式做天氣會商，隨

後搭乘小型遊校車前往參觀大氣探測園區，園區內架設各項各類傳統及先進的氣

象儀器，並進行儀器間平行比對、測試及校驗工作(圖十五)，最後在該校國際教

育學院及位於該校之世界氣象組織區域培訓中心中進行短暫交流討論後，結束南

信大的行程。 
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圖十四、南京信息工程大學大氣科學與

環境氣象實驗教學中心之天氣預

報實驗室。 

圖十五、參觀南京信息工程大學大氣探

測園區，有許多傳統及先進的氣象

儀器。 

 

參、心得 

一、華東空管局江蘇分局南京氣象臺預報作業及管制用戶服務 

大陸航空氣象臺觀測與預報作業項目分工明確，觀測員專職於天氣觀測，著

陸趨勢預報則由預報員編發，且預報員亦負責機場預報 TAF 編發及修訂、機場警

報與航空管制區內終端預警等工作。為提升預報員作業效率，陸方將預報產品發

布介面整合於一作業系統。警報通報方面，除電話通知外，機場警報發布至資料

庫同時，在同一作業系統可將警報文字以簡訊發送至相關單位。另可依使用者需

求，設定各氣象要素門檻，當數據達到門檻，系統自動編輯並發送簡訊。 

我方報文皆依國際民航組織規範之電碼透過飛航訊息處理系統(AMHS)發布，

若屬警報則再以電話通知相關單位。收發報作業皆於業務(內部)網路處理，與簡

訊發布系統所屬之行政(外部)網路各自獨立，此做法可確保系統穩定且利於線路

維護。為了讓使用者能即時得到航空氣象資訊以做出相對應的決策，訊息客製化

將是航空氣象服務努力的項目之一，而如何確保預報員維持工作品質並提供更精

緻的服務，需仰賴相關資訊系統的輔助與持續開發。 

在南京氣象臺日常作業中，預報室每日早上以視訊方式參與江蘇氣象局的天

氣討論會議瞭解天氣大勢，再與華東空管局氣象中心會商附近航路的天氣變化情

形，對天氣系統掌握後再研討對於航路上或是機場個別影響。此次參訪中也了解
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到南京氣象臺以氣象專業的角度參與航機流量管理角色，預報室每日數次利用視

訊或面對面向管制單位講解未來一日天氣概況，並於作業室顯示當地機場航班資

訊動態，且定時將可能造成次日大面積航班延誤的天氣情況通報管制單位，內容

包含劇烈天氣(例如雷暴、強降水)預估發生時段、範圍及程度，對於航管單位評

估影響等級(黃、橙、紅)提出具體建議，此即參考美國協同決策系統

（Collaborative Decision Making System；CDM），須注意的是預報誤差如何

克服，例如該預報時間劇烈天氣影響程度與預期不符，航班排程該如何變動的問

題，因此要使此機制穩定建立需經長期統計及良好的跨單位溝通。 

我方氣象中心每天兩次於航管人員交接班面對面解說白天及夜間天氣趨勢，

提醒管制單位注意飛航情報區內航路上或是各機場未來是否有劇烈天氣發生影

響航班及安全，且隨時提供電話諮詢飛航情報區內天氣狀況及變化趨勢，目前尚

無參與流量管理及評估航班延誤等級的機制。而未來，如何將氣象專業有系統地

參與航管作業是值得長期規劃的問題。 

二、航空氣象人員訓練及工作執照核發 

大陸航空氣象人員訓練，係由各空管局制訂統一教材由各分局自行進行訓練，

訓練內容依據中國民用航空局制訂之「民用航空氣象人員培訓大綱」，以符合現

行作業需求。經檢視雙方民航單位制定之航空氣象訓練大綱(我方為民航人員訓

練所制定之「航空氣象人員訓練手冊」)後內容大致吻合，惟陸方因航空與氣象

需求廣大，訓練資源充沛，訓練教學上可與專門之航空及氣象大學院校合作，由

專業教師授課吸收學術新知；我方因受限從事航空與氣象之教學研究院校有限，

故人員訓練多藉由資深同仁知識與經驗相傳，較無法取得相關學術新知，此有賴

多與國際各航空氣象作業單位交流，以補不足。 

陸方航空氣象人員於崗位(我方稱席位)訓練完畢後，需取得觀測員或預報員

執照，方能輪值，依其「民用航空氣象人員執照管理辦法」，觀測人員的崗位知

識培訓時間不得少於 2 個月，崗位實習不得少於 6 個月，計 8個月；預報人員

的崗位知識培訓時間不得少於 3 個月，在觀測崗位實習不得少於 2 個月，在預

報崗位實習不得少於 6 個月，計 11個月。完成訓練後，由各地區空管局監管部

門負責執照考試，監管部門將通過考試人員名冊提報至中國民用航空局統一核發
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執照，考取觀測員及預報員執照後除可跨區域(不同地區空管局或分局)亦可跨單

位(民航、空管局氣象中心與分局氣象臺)就職，不須另外考照；另有執照人員亦

可適用至航空公司之氣象人員。大陸民航氣象執照人員訓練每年需參加至少 40

小時在職訓練，單位安排氣象人員至航空氣象相關學校受訓，依據課綱由學校安

排講師，教材由專人維護並適時更新，講師包括來自大學的氣象專業教授或資深

預報員，使受訓者可得到最新的航空氣象知識及寶貴的觀測或預報經驗分享；每 

3 年應參加一次民航氣象培訓機構或管理機構組織的培訓。我方氣象專業人員多

為氣象相關科系畢業，陸方人員職前訓練及實務在職訓練時間都較長，惟我方氣

象新進人員多為本科學士或碩士學歷，本身已具氣象知識，經由國家考試錄取後

進入單位，故現行訓練時數應可滿足新進人員職前訓練需求。 

三、世界氣象組織南京區域訓練中心 

南京信息工程大學於 1990年承辦了 WMO第一個國際氣象培訓班後，WMO執

行理事會於 1993 年正式批准於該校成立南京區域培訓中心，另於 2012年 2月聯

合國亞太經社理事會及 WMO颱風委員會也將南京區域培訓中心指定為颱風委員

會的培訓中心。南京區域培訓中心由成立至 2015年 6月已成功舉辦 89期國際培

訓班、2期國際會議和 29期雙邊氣象水文培訓班，培訓共計 2500 餘名各類氣象

水文人才。培訓課程主要根據發展中國家可持續發展對氣象水文工作提供及時準

確的天氣/氣候預報及預警的要求設置，重點在災害天氣、氣候監測和預警、防

災減災、氣候變化與氣候資訊服務、農業氣象、雷達和衛星氣象等現代技術的應

用以及氣象行政管理等。培訓中心教師群除包含南信大有經驗的教授外，還邀請

國內外著名教授和氣象專家授課。並且為使理論與實踐相結合，培訓中心還配有

氣象臺、大氣探測基地、農業氣象試驗站等多個實習基地，並擁有完善的實驗設

備。另為滿足參訓學員各項生活需求設有賓館、體育館、電腦室、圖書資料室、

報告廳及休息室等。 

航空氣象訓練為前述區域培訓中心被賦予任務中之一，過去亦受包括香港、

澳門、新加坡、莫三比克及維德角等國家和地區的要求舉辦過多期航空氣象觀測

和預報培訓班。此次參訪區域培訓中心亦提供剛完成對莫三比克觀測員及預報員

訓練，由排定之訓練大綱與我方相較，訓練大綱亦涵蓋我方全數訓練內容。訓練
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課程期程從短期 2至 3周到長期 3個月，依受訓國家需求排定課程內容，每個課

程都編有專門之教材書籍供學員方便研讀。 

肆、建議 

一、強化氣象中心簡訊發送系統，提升簡訊發送效率 

本次交流中發現陸方亦提供觀測或機場警報相關簡訊服務，並且提供客製化

服務，當 AWOS 特定天氣要素達特定標準時，發送天氣簡訊給提出需求的航空公

司，並且為減輕預報員負擔及降低作業錯誤，委外開發自動化簡訊系統。 

總臺氣象中心自 100年起開始，提供最新即時影響機場起降訊息給使用者，

服務對象最初以民航局長官為主，並隨著不同使用者需要不同的氣象資訊，持續

開發客製化的簡訊內容服務及增加服務對象，簡訊內容包含觀測資訊、預報資料

及影響飛安之劇烈天氣(如雷雨、颱風等)等，服務對象亦從民航局內部用戶向外

擴展至航空業者。目前簡訊發送系統仍相當依賴人工操作，因此職等建請強化現

行簡訊發布系統，參考陸方簡訊發布精神，進而提升本總臺航空氣象簡訊發送之

時效性及準確性，並且可依使用者需求開發客製化功能，拓展簡訊服務範圍與功

能。 

二、建置氣象中心、各航空氣象臺與中央氣象局之視訊系統，以提升氣象單位間

橫向溝通效率 

南京氣象臺就軟硬體設備上並不顯突出，或許受限其層級較低資源有限，但

是其廣泛應用視訊科技與各單位進行天氣會商方式值得我方參考，包括對江蘇分

局各單位、管制部門、華東空管局及江蘇省氣象局之天氣會商。 

職等認為若能每日以視訊方式參加中央氣象局的天氣討論，對當日天氣掌握

上有所助益。南京氣象臺每日參加江蘇氣象局天氣會商，僅觀看但不參與討論的

方式可作為我方參考。此外氣象中心亦可於每日天氣預報討論會與所轄各航空氣

象臺進行天氣研討，討論未來短、中期天氣趨勢，並進行雙向溝通，達成預報員

及觀測員對天氣大勢一致性看法，做成最後本區天氣大勢結論。 
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伍、附件 

一、交流照片 

  

預報交流啟動會議，由江蘇分局史政林

局長主持(2015.7.14)。 

官岱煒技正報告「臺北航空氣象中心

業務介紹」(2015.7.14)。 

  

南京氣象臺預報室林潔主任報告「氣象

為管制部門的服務」(2015.7.14)。 

南京氣象臺預報室作業觀摩，林潔主

任親自介紹預報室設備及預報作業

(2015.7.16)。 

 
 

目前陸方仍維持預報員人工天氣圖分析

作業，分析地面天氣圖、850hPa、700hPa

及 500hPa 等壓面之高空天氣圖。 

南京祿口機場新塔臺參訪，由新塔臺

往舊跑道俯瞰，左上方為舊塔臺，後

方為舊跑道，其旁大樓即為交流地點

江蘇分局(2015.7.16)。 



 

 

 

 

  

南京信息工程大學李剛副校長(圖中)主持

兩岸航空氣象人員參訪該校會議

(2015.7.15)。 

位於南京信息工程大學之世界氣象

組織南京區域培訓中心(2015.7.15)。 

  

兩岸航空氣象人員及南信大教授在世界

氣象組織南京區域培訓中心前合影

(2015.7.15)。 

兩岸航空氣象人員參訪 WMO 南京區

域培訓中心，由該中心主任暨國際教

育學院院長王蘇春教授介紹相關業

務(2015.7.15)。 

  

參觀校大氣科學與環境氣象實驗教學中

心之天氣預報實驗室，此處亦為每日該校

參與江蘇氣象局天氣會商場所

(2015.7.15)。 

以氣象立校之南京信息工程大學設

有許多與氣象相關之院、系、所及中

心，兩岸航空氣象人員參訪該校之氣

候與氣象災害協同創新中心

(2015.7.15)。 


