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壹、 目的 

自 97 年 12 月 15 日兩岸直航開航以來，隨著週末包機、平日包機到定期

包機陸續啟航，使兩岸直航航班及航點明顯增加，亦使得海峽兩岸在航空氣象

業務方面接觸越來越頻繁，航空氣象服務對象包括兩岸航空公司、飛航管制部

門、飛航情報部門等，由於對航空氣象服務需求越來越高，航空氣象服務也面

臨著更多的挑戰，大陸近年來各項飛航服務建設突飛猛進，航空氣象服務產品

亦展現細緻化、客製化的服務精神。因此，如何適時地調整業務模式、增加新

的服務方式及不斷改善服務產品，是兩岸航空氣象業面臨的共同問題。為加強

兩岸航空氣象人員相互了解雙方直航機場劇烈天氣預警、預報作業，爰前往大

陸上海華東空管局氣象中心(以下簡稱華東氣象中心)參訪，針對航空氣象預報

實際作業層面進行交流，透過互相觀摩學習和了解的過程，有助於提供兩岸直

航更優質的航空氣象服務，並建立了兩岸航空氣象服務溝通的平台，以提昇飛

航安全及效率。 

本次會議為「第二屆海峽兩岸航空氣象業務觀摩交流活動」，從六月十三

日到十七日，為期五天，由大陸「中國氣象學會航空與航天氣象學委員會」與

臺灣「中華航空氣象協會」共同舉辦，交流主題是梅雨季節期間華東氣象中心

及飛航服務總臺(以下簡稱本總臺)臺北航空氣象中心對劇烈危害天氣雷暴、亂

流、積冰、低能見度等天氣的預報及預警作業，兩岸互派作業人員同時分別在

上海與台北進行交流活動，本總臺計選派董昱昀臺長、王太元臺長、于守良預

報員等三人與中華航空氣象協會理事蒲金標理事共同與會，其中董、于二員係

以民用航空局 100 年度建議飛行安全基金會辦理出國計畫經費出席此次技術交

流會議，王員則係以公假自費方式前往。 

                 

貳、 過程 

第一天    六月十三日 (星期一) 

         下午二點三十分搭乘長榮航空 BR 772 班機從臺北松山機場直飛上海虹橋

國際機場，約在下午四點入境，飛行時間僅一個半小時就到達上海市區，直接

體會了兩岸一日經濟生活圈所帶來的快捷及便利。下機後陸方前來接機的人員

包括民航氣象中心莊衛方副主任、華東氣象中心王新平副主任與綜合辦公室孫

琦主任、華東空管局氣象部胡曉薇部長及華東空管局接待科錢波女士，上述人

員有幾位曾經來過臺灣參加「海峽兩岸航空氣象與飛行安全研討會」，所以感

到親切而不陌生，隨即驅車前往位於機場旁華港雅閣酒店辦理入住的手續。 



         晚上六點，華東空管局潘躍晨副局長於酒店 2 樓做東設宴款待，參加晚宴

的陸方人員包括了民航氣象中心莊衛方副主任、氣象部王新副部長、民航氣象

中心顧雷博士、華東氣象中心王新平副主任、氣象部胡曉薇部長、唐民副部長

及福建空管分局副局長、副臺長在內各相關單位主管。潘副局長首先致歡迎

詞，並介紹陸方人員，隨後由我方領隊蒲理事致感謝詞並介紹我方人員，餐會

氣氛熱絡，拉近了彼此的距離。  

第二天      六月十四日 (星期二) 

         早上九點至華東空管局行政大樓 2 樓會議室，進行「第二屆海峽兩岸航空

氣象業務觀摩交流活動」的啟動儀式(圖一)，由華東氣象中心王新平副主任主

持，針對這次交流活動作一簡單的開場與介紹出席儀式的來賓，接著由民航氣

象中心莊衛方副主任、民航空管局氣象部王新副部長、中華航空氣象協會蒲金

標理事、華東空管局潘躍晨副局長分別致詞，並於啟動儀式結束後邀集參加人

員進行合照。隨後華東氣象中心王新平副主任對該氣象中心簡介，我方由王太

元臺長對臺北航空氣象中心進行業務簡介，簡報後並針對雙方中心業務做簡短

的討論。 

          是日下午至離酒店一路之隔的空管局作業大樓 1 樓會議室繼續進行交

流，由華東氣象中心王峰雲副主任主持，並針對「民航氣象區域一體化運行」

做介紹，其後於下午二點十五分至 3 樓華東氣象中心區域預報室觀摩華東地區

航空氣象天氣會商，並參觀華東氣象中心綜合值班大廳和設備集中機房。隨後

雙方針對這次交流主題「梅雨季期間航空氣象劇烈危害天氣預報及預警作業」

進行簡報介紹，陸方由區域預報室預報員主講，我方則由于守良預報員介紹，

簡報後並針對預警作業方式做簡短的討論。 

 

  圖一 啟動儀式(華東空管局行政大樓會議室) 
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第三天     六月十五日 (星期三) 

         上午首先前往浦東機場航管大樓觀摩交流，浦東機場位在虹橋機場東方大

約 50 公里處，航勤量非常繁忙，一天平均 1500‐1600 架次，由虹橋機場出發

後大約一小時車程抵達浦東機場航管大樓。抵達後先於浦東航管大樓會議室進

行浦東機場自動觀測網介紹、東方航空天氣告警系統介紹、信息網絡及服務系

統介紹、氣象探測資料在梅雨天氣預報中的應用介紹，然後觀摩氣象台預報及

觀測作業(圖二)，並參觀塔台和模擬塔台(圖三)設備。 

 

 
圖二 浦東國際機場航管大樓 3 樓浦東氣象台預報室 

 

 

圖三 模擬塔台設定下雨情境的畫面 
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第四天     六月十六日 (星期四) 

         早上九點在華東空管局作業大樓 2 樓會議室開始進行交流，由華東氣象中

心邢謙主任主持，進行上海地區預報運行模式介紹、圖形疊加系統介紹、上海

世博會航空氣象保障系統介紹及觀摩華東氣象中心區域預報室九點三十分開始

的全國天氣視頻會商。 

         業務簡報結束後，緊接著舉行本次觀摩交流活動的總結會議，針對這幾天

交流過程中仍有不清楚的部份，讓雙方人員進行討論，與會人員皆深覺獲益良

多。陸方莊副主任表達兩岸的預報技術、服務思維相似，皆有著提升預報品

質，支持決策的努力方向，持續交流對業務運行有正面的效益。雙方最後均期

許未來能持續舉辦此類航空氣象業務觀摩交流活動，以利航空氣象業務之完善

發展。  

第五天      六月十七日 (星期五) 

            我方四位與會人員就本次的觀摩交流活動進行資料整理，並進行心得交

換和初步討論。其後於傍晚搭乘長榮班機從上海虹橋國際機場返回臺北松山機

場，結束了為期五天的上海航空氣象業務觀摩交流活動。 

 

 

參、 交流內容 

一、華東空管局氣象中心介紹 

        華東空管局氣象中心(以下簡稱華東氣象中心)有員工 114 人，尚不包括下

轄的十個主要機場(濟南、青島、合肥、南京、杭州、寧波、溫州、南昌、福

州、廈門機場)。隸屬北京民航氣象中心，作為大陸民航七個地區氣象中心之

一，為民航華東空管局下的二級業務運行機構，同時承擔著地區中心氣象監視

台和機場氣象台的職責。華東氣象中心位於虹橋機場附近的華東空管局作業大

樓，主要工作內容是： 

(一). 製作和發布 7500M 以下區域預報產品即中低層顯著天氣圖 

(二). 收集、整理和轉發各類氣象情報，提供相應的區域航空氣象服務 

(三). 承擔本地區預報、服務、技術裝備的維護維修、科研與培訓等工作 

(四). 負責觀測並監視虹橋、浦東兩機場終端區的天氣，發布機場天氣報告 

(五). 製作並發布機場預報、風切警報和機場警報等飛行氣象情報 

(六). 負責機場氣象資料的管理整編，提供機場的氣象服務。 

        華東氣象中心設有主任、書記一人及三位副主任，下轄九室二台，其組織

架構詳如圖四： 



 

圖四 氣象中心組織架構 

 

行政管理(藍色部分) 

(一).  安全管理室：安全管理事項 

(二).  綜合業務室：綜合業務事項 

(三).  綜合辦公室：例行及臨時行政事務 

(四).  氣象技術室：作業技術規範、科研及培訓 

技術裝備管理(綠色及黃色部分) 

(五).  氣象資料室：氣象資料的保存及整理 

(六).  氣象情報室：氣象資料收集、監控、處理、分析及監控氣象報文的發送 

(七).  氣象信息室：作業系統、資料庫、網路的架設及維護 

(八). 氣象技術裝備室：自動觀測設備、氣象雷達、風廓線雷達及其他探測設 

         備的監控維護維修和履行備件中心職責 

         以上各室設有主任負責業務執行。 

作業單位(橘色部分)   

(九).  區域預報室：有區域預報領班、區域預報崗、區域服務崗，主要負責： 

          上海飛行情報區氣象守視、中低空氣象守視、發布 SIGMET、上海終端區 

          危險天氣監視、預報和預警信息的發布，製作 7500 米以下華東區域飛行 

          預告圖、組織地區天氣會商，參與全國天氣會商等。 

(十). 虹橋氣象台：位於虹橋機場內，其預報航站崗、預報服務崗在預報室， 

          而觀測主班崗、觀測副班崗則位於觀測室，分別負責預報及觀測業務，  

          主管包括台長、 預報副台長及觀測副台長等 3 位。 

(十一). 浦東氣象台：位於浦東機場內，其預報航站崗、預報服務崗在預報室， 
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             而觀測主班崗、觀測副班崗則位於觀測室，分別負責預報及觀測業務，  

             主管包括台長、 預報副台長及觀測副台長等 3 位。 

        氣象台組織如圖五，主要負責：機場地面氣象觀測及監視、機場天氣報告

發布、機場天氣預報、趨勢預報發布、機場警報、風切警報發布、參與地區天

氣會商，提供短期天氣預報、根據用戶服務協議提供相關氣象服務（含例行航

空飛行及臨時外派服務）、提供機場的各類氣象諮詢服務。 

 

 
圖五 氣象台組織架構 

 

二、浦東機場自動觀測系統及華東地區數據聯網介紹 

         浦東國際機場及虹橋兩機場使用芬蘭 VAISALA 公司生產的自動氣象觀測系

統(AWOS)，浦東機場有三條跑道，1、2 號兩跑道間距 2260 公尺，1、3 號兩跑

道相距 460 公尺，三條跑道兩頭共有六組含風向/風速/溫濕儀/雲高儀/前向散

射儀/大氣透射儀/雨量儀自觀儀器，跑道中加設前向散射儀或大氣透射儀。 

AWOS 在氣象台及管制台終端顯示畫面如圖六、圖七： 
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圖六 氣象台 AWOS 顯示畫面 
 

 
圖七 管制台 AWOS 顯示畫面 

 

         特別的是華東氣象中心自行開發「華東氣象業務監控系統」(圖八)來監控

自動觀測設備工作情況，可以從綠或紅燈號的顯示來了解裝備是否正常。 
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圖八 氣象觀測裝備監控系統 

 

         另基於華東地區各地機場的航班量與日俱增，為了使華東地區各地共享自

動觀測的即時資料，降低災害性天氣對航空器的影響。華東氣象中心建立了華

東自觀數據聯網系統，提供各機場即時觀測資料(圖九)，保障飛行安全。可用

檢索方式查詢機場天氣要素(圖十)，並仿照 VAISALA AWOS 畫面(圖十一)顯示 10

個主要機場(濟南、青島、合肥、南京、杭州、寧波、溫州、南昌、福州、廈

門機場)的觀測資料，讓使用介面更具親和性。 

 

 

圖九 自觀數據聯網系統多站資料顯示畫面 
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圖十 自觀數據聯網系統機場天氣要素顯示畫面 

 

 

圖十一 自觀數據聯網系統單站資料顯示畫面 
 

三、民航華東空管局氣象信息網介紹 

         華東氣象中心氣象信息室綜合數個系統或產品建構內網(INTRANET)服務特

性的「民航華東空管局氣象信息網」，提供空管局內部用戶包括氣象中心、浦

東氣象台、虹橋氣象台、十個華東空管分局及航空公司等終端用戶使用航空氣

象信息。用戶可以按照自己的作業需求使用。該信息網中涵蓋的系統包括： 

(一). 民航氣象數據庫 

(二). 民航天氣報 
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(三). 預告圖產品 

(四). 自動觀測資料 

(五). 外部系統（WAFS/衛星雲圖/AWOS/數值預告產品系統） 

(六). 預報發布的明語報，災害性天氣警報等 

         系統首頁畫面(圖十二)及內容如下： 
 

 

圖十二 民航華東空管局氣象信息網首頁 
 

        「氣象信息網」內容有：(一)圖形類：衛星雲圖；雷達圖、飛行預告圖、

航線剖面圖、風廓線雷達產品圖、天氣圖、航空數值預報產品；(二)報文類：

報文檢索、起降場天氣、區域天氣檢索、要素檢索、SIGMET/AIRMET/火山灰/

颱風；(三)其他：如自動觀測資料、自動站資料及飛行文件等。此系統之優點

為整合所有天氣資訊，不論觀測資料、預報資料、雷達衛星資料、數值模式產

品資料、風廓線資料及飛行文件等均囊括其中，與臺北航空氣象中心建置之

「航空氣象服務網」類似。 

 

四、模式產品介紹 

        華東氣象中心利用中國氣象局提供的氣象資料進行 MM5 及 WRF 等數值模

式運算，並應用模式運算結果進行航空氣象預報產品的製作與應用。其數值天

氣預報模式則分為全球航空數值天氣模式及區域航空數值天氣模式。全球航空

數值天氣模式在民航氣象中心運行，區域航空數值天氣模式則在民航地區氣象
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中心運行。華東氣象中心數值預報產品包括「華東區域航空數值預報產品系

統」及「世博航空氣象精細化客觀預報系統」。 

(一). 華東區域航空數值預報產品系統： 每天運行 2 次，以 00Z 及 12Z 資料為初 

         始場，預報時間長度可達 60 小時。預報範圍：北緯 10 至 50 度，東經 70 

         至 135 度，水平解析度 40 公里 x40 公里，垂直解析度 28 層，產出產品共 

包括： 

1.風場預報 (Wind forecast) 

2.溫度預報 (Temperature forecast) 

3.重力位高度預報 (Height forecast) 

4.渦度預報 (Vortex forecast) 

5.散度預報 (Divergence forecast) 

6.垂直速度預報 (Vertical velocity forecast) 

7.濕度預報(Humidity forecast) 

8.降水預報(Rainfall forecast) 

9.平均海平面氣壓預報(Mean sea level pressure forecast)等 

  (以下屬區域指導性預報產品) 

10.積冰指數 (Icing Index) 

11.亂流指數 (Turbulence Index) 

12.對流發展指數 (Convective Developing Index) 

13.對流層高度 (Height of Tropopause) 

14.零度溫度層高度 (Height of 0℃ Level ) 

15.噴流高度 (Height of Max‐wind Level ) 

(二). 世博航空氣象精細化客觀預報系統：此系統開發是為了滿足區域精細化預 

         報和服務需求，適合民航氣象預報業務短期、定量、精細的特點，採用多 

         模式、多初值、多物理過程的集合預報方法，水平解析度達 3－5km，時 

         間解析度 1 小時，預報時間長度達 72 小時，輸出的產品有： 

1.上海兩機場近地面氣象要素的集合預報 

2.區域積冰、亂流、濃霧等災害性天氣的機率預報 

3.大氣預報的可信度預報等等 

4.上海浦東、虹橋及華東地區 10 個空管中心（站）的機場天氣要素預報 

5.世博航空氣象精細化客觀預報系統顯示畫面如圖十三、圖十四，其特殊 



   之處是有濃霧機率預報。 

 

 

圖十三 航空氣象精細化客觀預報系統首頁 
 

 

圖十四 航空氣象精細化客觀預報系統機場天氣要素預報 

五、風廓線雷達介紹 

(WPR)臺灣稱作剖風儀(WIND PROFILER)，是近年來各國

 

 

         大陸的風廓線雷達

應用於探空氣象觀測的新方法，它採用微波遙測技術應用都卜勒原理對大氣進

行觀測，能反演出大氣風場垂直結構和輻散、輻合等訊息。 
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資料，對機場附

000 型，安裝於浦東機場 34 號跑 

但可以探測 

探測非常密集，15 分鐘觀測 1 次，它對天氣系統的密集觀測

分辨率（1 次/15 分鐘），其風場探 

據來 

 

浦東機場裝有風廓線雷達(圖十五)探測地面到 3 公里高空風場

近中低空天氣監測具有重要作用，預計未來還會在該機場附近加裝兩套，形成

一個剖風儀監測網。下面簡單介紹其特性： 

(一). 風廓線雷達是芬蘭 VAISALA 公司的 LAP‐3

         道的南端，於 2005 年底安裝運行，主要用於近地層距地面 150 米左右到 

         中層 3000 米左右高度間的大氣邊界層風場等物理量的觀測。 

(二). 風廓線雷達是都卜勒雷達的一種，它採用不同的探測波段，不

         雲和雨滴等目標物的運動，而且可以觀測到晴空大氣的運動狀況，大大拓 

         寬了天氣系統的觀測手段，彌補了一般都卜勒雷達在晴空條件下觀測能力 

         的不足。 

(三). 風廓線雷達

識別，特別是中小尺度天氣系統的識別帶來很大的方便。風廓線雷達是探

測與研究大氣亂流的最有力的工具。 

(四). 浦東機場的風廓線雷達具有較高的時間

         測資料可顯示出行星邊界層的風場廓線，能夠探測行星邊界層的結構特 

         徵。風廓線雷達資料能夠監測鋒面和槽線等天氣系統，探測低空風切變 

         (圖十六)和急流，對於機場的天氣監測和系統分析發揮很大的效果。 

(五). 風廓線雷達探測資料還可以應用於數值預報。數值天氣預報模式的數

         自間距 100‐200 公里、每天兩次的例行高空探空資料。高空探測網時空密 

         度上的不足，使數值預報的品質受到限制。要提高數值預報的品質，需要 

         融合其他觀測網的資料。高精度、高時空分辨率的風廓線雷達資料在應用 

         於數值預報模式時較為容易。經評估後可了解，將風廓線雷達站網資料 

         納入數值預報模式，對於提高預報品質，特別是對提高短時風場預報準確

         率作用明顯。 



 

圖十五 浦東機場風廓線雷達及探測的垂直風場 
 

圖十六 風廓線雷達監測中低空風切 
 

六、江淮梅雨期華東氣象保障情況介紹 

         形成上海梅雨的天氣系統主要為滯留鋒：滯留鋒基本穩定在長江下游及上

海附近，滯留鋒北側多連陰雨天氣，常有大雨、暴雨發生；滯留鋒南側多雷陣

雨天氣，悶熱潮濕，有時滯留鋒南北來回擺動，上述兩種天氣交替出現。 

梅雨季節對飛行活動的影響：濕度較大，對飛機的保養工作要求較高、 

積冰和亂流、低雲和低能見度、梅雨鋒暴雨（大暴雨），可能伴有雷暴、 大

風、風切變、冰雹、甚至龍捲等惡劣天氣。 

         當監測或預期華東有上述劇烈天氣發生，華東氣象中心區域預報室會即時

召集臨時天氣會商，將會商結論即時報告上級，製作並發送華東地區災害性天

氣快報。其具體發布方式包括： 

(一). 發布簡訊：透過華東空管局行政網發布簡要預警文字信息(圖十七)。 
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(二). 氣象信息網：在華東氣象信息網發布災害性天氣預警符號(四種等級分一 

         般/較大/ 重大/特別重大，顏色依次為藍色/黃色/橙色/紅色，參考圖十 

八) 。         

(三). 傳真：製作發布災害性天氣報告(圖十九)並傳真區域管制中心、局應急處 

         置辦公室、航空公司等單位。 

(四). 電話：預警信息通知局應急處置辦公室和氣象中心各科室。 

 

圖十七 發布簡訊應用軟體 

 

圖十八華東氣象信息網顯示的災害性天氣預警符號 
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圖十九 區域預報室發布的氣象災害性天氣快報 
 

七、可視天氣會商及講解系統介紹 

         華東氣象中心透過可視天氣會商及講解系統加強各單位間預報結論的意見

交換，透過網路即時傳輸聲音、影像與會商資料，達到如同面對面召開會議的

效果。 

         天氣會商可分為全國性及地區性，依作業時間先後說明如下： 

(一). 參與中國氣象局的天氣會商：區域預報室上午七點半到八點參加，以聆聽 

         為主。 

(二). 區域預報室班組天氣會商：上午八點半到九點召開，類似臺北航空氣象中 

         心預報討論會，記錄表如圖二十：                                                 
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圖二十 區域預報室班組天氣會商記錄表 

(三). 全國天氣會商：每日兩次於上午九點半與下午四點由北京民航氣象中心主 

         持，民航氣象中心與包含華東氣象中心在內的七個地區氣象中心視訊天氣 

         會商，各地區氣象中心輪流發言，必要時可進行臨時性會商或視訊會議， 

        為時約半小時。發言者會顯示主螢幕位置(圖二十一螢幕左上角)，當身分 

        是發言者，即主控講解系統，可利用螢幕旁另一大型液晶螢幕播放準備好 

        的簡報檔，並配合講解地區天氣概況，而各區大型液晶螢幕也同步顯示簡 

        報。 

 

圖二十一 全國天氣會商視訊畫面 
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(四). 氣象中心一室兩台天氣會商：上午十時進行，約十分鐘，由區域預報室主 

         持，與浦東及虹橋機場預報室會商，會商內容為機場及航路天氣(圖二十 

         二)。

 

圖二十二 一室兩台天氣會商畫面 

 

(五). 華東區域天氣會商：下午二點十五分進行，約二十分鐘，華東氣象中心區 

         域預報室主持，與華東地區下轄十個主要機場氣象台(濟南、青島、合 

         肥、南京、杭州、寧波、溫州、南昌、福州、廈門機場)預報室天氣會 

         商，會商內容為各機場未來天氣概況(參閱附錄 附件一、二)。 

(六). 臨時天氣會商：若天氣系統複雜、預期有危害天氣或臨時任務、或上級要

求時，可增加臨時天氣會商。 
(七). 製作天氣講解視訊檔，供區域管制中心遠端調閱。 
        

八、東方航空天氣告警系統介紹 

          東方航空天氣告警系統是華東氣象中心客製化服務的產品，在重視客戶

服務需求的前提下，根據東方航空公司提出的“機場天氣預警軟體功能需求＂ 

定製，數據來源為民航數據庫系統收集到的民航報文，服務對象為東航各地航

班計畫簽派人員，通過對民航氣象情報中的可能影響飛行安全的天氣要素產生

告警信息，為飛行計劃制定者提供參考。 

         系統由伺服器端負責對民航氣象數據庫收集到的 METAR 報和 SPECI 報定時

查詢、分析判斷產生告警信息，航空公司用戶在終端通過瀏覽器連接伺服器，

獲得認證的用戶將被允許進入系統，進行瀏覽、查詢、打印及個性化設置等操

作。 
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         其特色是：用戶可以自己選定關注的機場和區域，由用戶制定機場標準以

滿足自己的告警需要。從民航氣象數據庫中獲取報文，對機場天氣報文內容進

行判斷，機場跑道資訊存放在服務器端的本地數據庫中，根據判斷的結果產生

不同顏色如紅色、橙色及藍色等不同告警標識。 比如說航空公司可以在系統自

己設定： 

紅色警告：落地低於落地標準或有雷雨、降雪、濃霧、沙暴等顯著天氣等條件 

橙色警告：當沒有精密近場程序的跑道端順風大於 6KT；非特殊機場存在中雨               

                      或中雪以上降水時，當報文中機場的能見度小於系統設定值（跑    

                      道落地能見度標準+500 米）等條件 

藍色告警：一類機場報告的報文顯示雲底高小於系統設定值（機場的雲高標準 

                      +800 英尺）；或能見度小於系統設定值（機場跑道的能見度標準 

                      +1600 米)；或跑道正側風大於等於 15KT 等條件，系統顯示畫面如 

                       圖二十二： 

 

 
圖二十二 東方航空氣象報文告警系統 

 

         東方航空天氣告警系統可以顯示航空公司飛航的全球及大陸各機場跑道資

訊及即時機場天氣資訊，且可以設定告警條件，顯示如圖二十三： 
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圖二十三 東航氣象報文告警系統國際機場跑道資訊 

 

          這一套系統是華東氣象中心依照東方航空公司需求而制定，使用 3 種顏

色產生不同告警訊息。是氣象中心信息室人員自己設計製作，僅收取因架構系

統多出的硬體費用，而不收取設計和服務費用，在航空公司的簽派作業上發揮

不錯的效益，陸方未來還會持續強化系統功能，如： 

(一). 跟航空公司航班動態系統連接，根據航班計畫發布告警信息。 
(二). 加入預報、提供天氣趨勢變化等信息，為航班計畫提供更細緻的服務。 

 

 

肆、 心得 

一、民航華東空管局氣象信息網與本總臺航空氣象服務網的比較： 

         民航華東空管局氣象信息網與本總臺航空氣象服務網類似，服務對象都是

氣象、情報、航管、航空公司等航空相關部門，兩個系統皆含雷達回波圖、衛

星雲圖、全球機場天氣查詢、機場即時觀測資料、顯著天氣預測圖、模式風場

預報、飛行計畫所需等氣象產品。若比較兩者，華東氣象中心的氣象信息網整

合各系統，整合性高，功能完整，模式產品不同產品有疊加功能，可說兼備預

報作業及氣象產品，是當地預報員在預報作業的主要作業系統，但使用對象受

到限制，為內部網域需經核可專線連線使用。本總臺的航空氣象服務網在使用

上較便利，外網可登入使用，不分時間空間，隨時隨地可用，又設計了天氣簡

報、颱風簡報的功能，是天氣講解的有利工具。其比較如下表： 
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比較  華東空管局氣象中心  臺北航空氣象中心 

系統內涵  整合各系統  整合部分系統加上連結 

網域  內網才可使用  外網可登入使用 

功能  預報產品及預報作業兼備，涵

蓋預報作業全部需求，整合性

高 

功能性偏預報產品服務，預報

作業還需使用 MDS 及 WINS 等 

服務對象  空管局相關單位、航空公司、

上海氣象局 

航空相關部門皆可申請帳號 

設備  成本高、有限制、需經核可裝

設 INTRANET 內網設備使用 

不需另裝設備 

 

優點   內容豐富，單一系統即可

做預報 

 圖形化浦東、虹橋在內 12

個華東主要機場自動觀測

資料 

 含全大陸區數值預報 

 有 K,Si 對流指數預報可供

對流性的天氣預報 

 浦東、虹橋機場風廓線儀

資料 

 成本低 

 可涵蓋較多用戶 

 用戶可在任何地點上

INTERNET 使用 

 含天氣及颱風簡報產品 

 

         兩者首頁如圖二十四、圖二十五： 

 

圖二十四 民航華東空管局氣象信息網 
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圖二十五  飛航服務總臺航空氣象服務網 

 

二、預報作業的比較： 

(一). 在天氣預報作業上，華東氣象中心和臺北航空氣象中心天氣分析的邏輯和

重點都差不多，比如分析衛星雲圖、雷達回波圖、地面圖、高空圖、高

壓、低壓(陸方說低渦)、風切變線、氣流輻合、脊線、槽線、模式產品

等，但華東氣象中心並無檢查表的設計，臺北航空氣象中心之檢查表係根

據過往天氣分析的經驗和理論而歸納出數項的主要因子，由逐項的檢查可

以更明確了解天氣系統。臺北航空氣象中心預報作業上有冬季天氣檢查

表、夏季天氣檢查表、雷熱雨檢查表(七月到九月)、作業參考上有梅雨季

天氣檢查表，這部分我們比較進步，並於此次交流獲得陸方的肯定。 

(二). 陸方作業在劇烈天氣預警除了遵守 ICAO 第 3 號附約規定執行業務外，亦

相當重視簡訊及災害性天氣報告傳真的服務，如同我國中央氣象局大、豪

雨及雷雨預警都會傳真給相關單位。陸方有一套短信系統可以發布簡訊，

臺北航空氣象中心目前亦有機場天氣低於起降的簡訊服務，雙方對於資訊

確實快速傳遞有相同的認知。 

 

三、模式產品的比較： 

         華東氣象中心數值預報產品有華東區域航空數值預報產品及 2010 年因應

世界博覽會空運保障針對機場天氣要素(註一)而發展的精細化客觀預報系統，
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臺北航空氣象中心除 WRF 數值預報外另有 MOS 機場要素的預報。比較表如

下： 

模式產品比較  華東氣象中心  臺北航空氣象中心 

模式產品  華東區域航空數值預報  WRF 數值預報 

模式產出  模式一天運算 2 次  模式一天運算 4 次 

機場天氣要素

預報產品 

世博航空氣象精細化客觀預

報 

 

MOS 預報 

機場天氣要素

預報運算方法 

另外的運算，採用多模式、

多初值、多物理過程的集合

預報方法，水平解析度達 3

－5km，時間解析度 1 小

時，預報時間長度達 72 小時

由模式產出加工 

機場天氣要素

特性 

系集預報  統計經驗預報 

註一： 機場天氣要素指機場的風向/風速/能見度/雲高/溫度/露點溫度/氣壓 

 

四、東方航空天氣告警系統與 JMDS 圖形化告警客產品比較 

         東方航空天氣告警系統是華東氣象中心客製化服務的產品，在重視客戶服

務需求的前提下，根據東方航空公司提出的“機場天氣預警軟體功能需求＂定

製，服務對象為東航各地航班計畫簽派人員，對可能影響飛行安全的天氣要素

產生告警信息，為飛行計畫制定者提供參考，是華東氣象中心氣象訊息室專職

人員設計，如圖二十六。 

         本總臺臺北航空氣象中心所使用的 JMDS 系統也有機場天氣圖形化顏色警

示功能，色階可以由使用者自己決定，使用者只要在頁面選設定選項(Configure)

設定不同天氣條件(雲高/能見度/風速/相對溼度/溫度)及顏色，即可顯示符合自

己需求客製化的產品，使用上非常簡單，且同樣涵蓋全球機場，同時增加溫度

及相對濕度警示及機場天氣預報圖形化顯示功能，對國內民航機場有雷雨強度

示警功能，功能上又更先進，如圖二十七。 



 

圖二十六 東航氣象報文告警系統圖形化顯示畫面 

 

 

圖二十七  JMDS 系統設定圖形化警示畫面 
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伍、 建議 

在天氣預報作業上華東氣象中心和本總臺臺北航空氣象中心天氣分 

析的邏輯和重點都差不多，如分析衛星雲圖、雷達回波圖、地面圖、高空圖、

高壓、低壓(陸方稱為低渦)、風切變線、氣流輻合、脊線、槽線、模式產品

等，但本總臺臺北航空氣象中心對於作業有更進一步的設計，建立天氣系統檢

查表，可以更明確掌握天氣系統。此次觀摩交流仍有值得向對方學習之處，茲

彙整說明如下： 

一、整合作業系統，提升作業效率 

        華東氣象中心氣象信息室綜整數個系統或產品建構華東空管局氣象信息

網，數個系統包括：民航天氣報/預告圖產品/華東機場自動觀測資料/外部系統

(WAFS、衛星雲圖、本場 AWOS、數值預報產品系統)/預報發布的明語報/災害

性天氣警報等，使用單一主機，即可從事預報作業、天氣會商、氣象服務。 

        梅雨季節期間，因鋒面系統滯留本區，天氣變化較劇烈，常有暴雨、雷

暴、亂流、積冰、低能見度、低空風切等天氣伴隨發生，此時對天氣系統的掌

握就非常重要，需要瞭解天氣系統變化趨勢、模式產品對流性的預測、溫度場

/風場/水氣場/氣壓場的變化、衛星雲圖的判讀、雷達回波的訊息等，這些必須

依靠有效率的作業環境，才能迅速監視和預警。本總臺臺北航空氣象中心則建

置航空氣象服務網，提供氣象服務產品，運用多元化航空氣象產品顯示系統

(MDS)、中央氣象局天氣作業系統(WINS)、WRF 模式產品及都卜勒雷達等系統

從事天氣預報與守視作業，但因這些系統是在不同的時空背景下建置於不同的

主機上，欠缺整合，造成預報作業必須花費較多時間在不同的系統作業，建議

未來可予規劃整合成同一主機，以提升作業的效率和品質。 

二、與華東氣象中心設置天氣預報對話窗口 

        隨著兩岸航空氣象交流越來越頻繁，雙方對彼此的單位及作業均已有一定

的了解，值此應對雙方預報作業單位建立更深一層的聯繫，華東與台灣飛航情

報區相近，天氣系統較有關連，建議建立聯繫電話，不定期就複雜天氣系統與

劇烈天氣系統進行對話，針對地區性天氣預報進行對話和詢問。夏天颱風侵

襲，我方地理位置與陸方相較之下多位於上游，颱風侵襲華東地區也影響兩岸

直航航班，透過此一對話窗口應可提供兩岸航班更佳的航空氣象服務。 

三、強化氣象情報交換，讓雙方作業更完整 

        未來兩岸預報作業可強化氣象情報的交換，此次交流時，陸方華東空管局

福建分局提及颱風資訊及台灣海峽執行緊急救護所需海象、雷達等資訊交換的

議題。目前雙方都已經例行交換了 METAR、SIGMET(颱風)、TAF 等航空氣象資



訊，針對颱風警報階段資料(圖 二十八)則可比照上述方式提供給陸方，另台灣

海峽緊急救護所需之海象、雷達資料，陸方可由中央氣象局網站取得。前述資

料之提供，建議於未來與陸方賡續聯繫溝通，並於雙方需求確認後進行。(附

錄 附件三 為華東氣象中心颱風警報資料)。 

  

 

圖二十八 臺北航空氣象中心 颱風警報階段資料(梅花颱風) 
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陸、 附錄 

附件一     華東地區天氣會商記錄表 A 
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附件二     華東地區天氣會商記錄表 B 
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附件三     華東地區災害性天氣報告          颱風警報單 
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